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ПОРЯДОК

ПРЕДОСТАВЛЕНИЯ СУБСИДИЙ ПЕРЕВОЗЧИКАМ, ОСУЩЕСТВЛЯЮЩИМ

ПРЕДОСТАВЛЕНИЕ УСЛУГ НА МАРШРУТАХ, ОБЕСПЕЧИВАЮЩИХ

СОЦИАЛЬНО ЗНАЧИМЫЕ ПЕРЕВОЗКИ ПАССАЖИРОВ, В 2012 ГОДУ

1. Порядок предоставления в 2012 году субсидий перевозчикам, осуществляющим предоставление услуг на маршрутах, включенных в Перечень муниципальных (междугородных и пригородных) автобусных маршрутов, затраты на предоставление транспортных услуг по которым не могут быть компенсированы доходами перевозчика в связи с государственным регулированием тарифов и предоставлением льгот отдельным категориям граждан, утвержденных Постановлением Правительства Республики Хакасия от 11.06.2009 г. № 263 (с последующими изменениями) (далее - Порядок), разработан в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации и Республики Хакасия.

Настоящий Порядок устанавливает цели и условия предоставления субсидий из  бюджета муниципального образования Ширинский район юридическим лицам (за исключением государственных (муниципальных) учреждений) и индивидуальным предпринимателям (далее - перевозчики), осуществляющим пассажирские перевозки автомобильным транспортом общего пользования по регулируемым тарифам по маршрутам с низкой интенсивностью пассажиропотоков (далее - субсидии), а также критерии отбора перевозчиков, имеющих право на получение субсидий и порядок возврата субсидии в случае нарушения условий, установленных при их предоставлении.

В целях настоящего Порядка применяются следующие понятия и термины:

маршруты, обеспечивающие социально значимые перевозки, - автобусные маршруты, включенные в Перечень  муниципальных (междугородных и пригородных) автобусных маршрутов, затраты на предоставление транспортных услуг по которым не могут быть компенсированы доходами перевозчика в связи с государственным регулированием тарифов и предоставлением льгот отдельным категориям граждан, утвержденных Постановлением главы муниципального образования Ширинский район (далее - Перечень);

договор (контракт) о предоставлении субсидии – договор (Контракт) между перевозчиком, соответствующим критериям, установленным настоящим Порядком отбора и являющимся победителем торгов  в соответствии с Федеральным законом от 21 июля 2005 года № 94-ФЗ «О размещении заказов на поставки товаров, выполнение работ, оказание услуг для государственных и муниципальных нужд» и управлением ПЭССТ администрации муниципального образования Ширинский район.
2. Целью предоставления субсидий является возмещение затрат (недополученных доходов) перевозчикам в связи с выполнением перевозок пассажиров по маршрутам, обеспечивающим социально значимые перевозки.
3. Критерии отбора перевозчиков, имеющих право на получение субсидии:

- непроведение ликвидации перевозчика — юридического лица или отсутствие решения арбитражного суда о признании перевозчика - юридического лица, индивидуального предпринимателя банкротом и об открытии конкурсного производства,
- неприостановление деятельности перевозчика в порядке, предусмотренном Кодексом Российской Федерации об административных правонарушениях,

- отсутствие у перевозчика задолженности по начисленным налогам, сборам и иным обязательным платежам в бюджеты любого уровня или государственные внебюджетные фонды за прошедший календарный год,  размер которой превышает 25 % балансовой стоимости активов Участника размещения заказа по данным бухгалтерской отчетности за последний завершенный отчетный период,

- наличие лицензии у перевозчика на осуществление перевозок пассажиров автомобильным транспортом, оборудованным для перевозок более 8 человек,
- наличие у перевозчика транспортных средств, для осуществления пассажирских перевозок,

- отсутствие в Реестре недобросовестных поставщиков сведений о перевозчике.
Несоответствие перевозчика критериям, указанным в настоящем пункте, является основанием для отказа в заключении договора (контракта) о предоставлении субсидии.

4. Субсидии предоставляются по договору (контракту) на осуществление пассажирских перевозок автомобильным транспортом общего пользования по социально значимым муниципальным автобусным маршрутам регулярных перевозок (далее – контракт)  заключенному между перевозчиком и управлением ПЭССТ администрации муниципального образования Ширинский район (далее - главный распорядитель), в пределах бюджетных ассигнований и лимитов бюджетных обязательств, утвержденных в установленном порядке главному распорядителю на цели, указанные в пункте 2 настоящего Порядка.

Договор (контракт) заключается на сумму средств, определенных по итогам торгов в соответствии с Федеральным законом от 21 июля 2005 года № 94-ФЗ «О размещении заказов на поставки товаров, выполнение работ, оказание услуг для государственных и муниципальных нужд» и рассчитанных в соответствии с «Нормативами затрат на перевозки пассажиров транспортом общего пользования по социально значимым автобусным маршрутам на территории муниципального образования Ширинский район» с целью возмещения затрат в связи выполнением перевозок пассажиров по маршрутам, обеспечивающим социально значимые перевозки (приложение 2).
5. Условия предоставления субсидий:

- наличие у перевозчика договора (контракта) о предоставлении субсидии;

- осуществление перевозок пассажиров по тарифам, утвержденным Постановлением Правительства Республики Хакасия от 09.04.2008 N 103 "Об утверждении предельных тарифов на перевозки пассажиров и багажа автомобильным транспортом общего пользования" (с последующими изменениями);

- ежемесячное, не позднее 5 числа каждого месяца, следующего за отчетным, а за декабрь - не позднее 20 числа отчетного месяца представление заявки главному распорядителю.

6. К заявке перевозчика, ежемесячно представляемой в произвольной форме, прилагаются отчет о доходах и расходах по автоперевозкам  и справки о выполненном объеме работы в отчетном периоде по формам, установленным приказом главного распорядителя (далее - соответственно отчет и справка).

Главный распорядитель в 10-дневный срок с даты получения заявки осуществляет проверку полноты и правильности оформления представленных документов и принимает решение о предоставлении перевозчику субсидии за отчетный месяц или об отказе в предоставлении субсидии.

Основания принятия решения об отказе в предоставлении субсидии:

нарушение перевозчиком сроков представления заявки;

неполное представление перевозчиком документов, указанных в пункте 5 настоящего Порядка;

выявление недостоверной (искаженной) информации в представленных перевозчиком документах.

7. Перечисление субсидии перевозчику производится главным распорядителем в пределах доведенных ему лимитов бюджетных обязательств и предельных объемов финансирования на счет получателя субсидии, открытый в кредитной организации.

Субсидия за декабрь предоставляется не позднее 28 декабря текущего года в пределах остатка неиспользованных лимитов бюджетных обязательств на текущий финансовый год в размере, не превышающем среднемесячного размера субсидии за истекший период (11 месяцев).

Отчет за последний месяц года представляется перевозчиком не позднее 15 января года, следующего за отчетным.

В случае если объем предоставленной за декабрь отчетного года субсидии превышает объем субсидии, рассчитанный по отчету перевозчика за данный период, сумма превышения по итогам отчетного года подлежит возврату в  бюджет муниципального образования Ширинский район до 31 января года, следующего за отчетным.

8. Несоблюдение получателем субсидии условий, указанных в пункте 5 настоящего Порядка, является основанием для возврата получателем субсидии в  бюджет муниципального образования Ширинский район денежных средств в размере полученной субсидии.

В этом случае перевозчик - получатель субсидии в срок не позднее 20 календарных дней со дня получения требования главного распорядителя о возврате субсидии осуществляет ее возврат путем перечисления денежных средств в  бюджет муниципального образования Ширинский район
Приложение
к Порядку предоставления

субсидий перевозчикам, осуществляющим

предоставление услуг на маршрутах,

обеспечивающих социально значимые

перевозки пассажиров, в 2012 году

Норматив

 затрат на перевозки пассажиров транспортом общего пользования по социально значимым автобусным маршрутам на территории муниципального образования Ширинский район
Настоящий норматив разработан на основе «Методических рекомендаций по расчету нормативов затрат на перевозки пассажиров транспортом общего пользования», разработанным кафедрой «Организация перевозок, управление и безопасность на транспорте» Красноярского технического университета под руководством заведующего кафедрой, кандидата технических наук Фадеева А.И.
Введение
Настоящий норматив разработан с целью определения расчетных тарифов для регулярных автобусных перевозок предназначенных для нормирования затрат на перевозки пассажиров транспортом общего пользования с целью установления пассажирских тарифов и норм бюджетного субсидирования перевозчиков в условиях регулируемых тарифов.

Расходы по обычным видам деятельности при бухгалтерском учете включают (1):

расходы, связанные с приобретением сырья, материалов, товаров и иных материально-производственных запасов;

расходы, возникающие непосредственно в процессе переработки (доработки) материально-производственных запасов для целей выполнения работ и оказания услуг и их продажи, а также расходы, обеспечивающие осуществление перевозок (коммерческие расходы, управленческие расходы и др.);

расходы, связанные с выполнением работ, оказанием услуг, приобретением и (или) реализаций товаров (работ, услуг, имущественных прав);

расходы на содержание и эксплуатацию, ремонт и техническое обслуживание основных средств и иного имущества, а также на поддержание их в исправном (актуальном) состоянии;

расходы на научные исследования и опытно-конструкторские разработки;

расходы на обязательное и добровольное страхование;

прочие расходы, связанные с обычной деятельностью.

При формировании расходов по обычным видам деятельности автомобильного транспорта должна быть обеспеченна их группировка по  следующим элементам:

А) материальные расходы (за вычетом стоимости возвратных отходов);

Б) расходы на оплату труда;

В) отчисления на социальные нужды;

Г) амортизация;

Д) прочие расходы.

Статьи затрат АТП подразделяются на две категории: переменные и постоянные. Переменные затраты зависят от объема выполненной работы, это затраты на топливо, смазочные и т.п. переменные издержки исчисляются на единицу пробега транспортного средства.

Постоянные издержки напрямую не зависят от выполненной транспортной работы. К постоянным относятся расходы на содержание административного аппарата, зданий, сооружений и т.п. постоянные расходы, в свою очередь, можно подразделить на две категории: расходы, определяемые на 1000 часов работы на маршруте, и расходы, относимые на приведенный автомобиль.

При разработке норматива для формирования расчетного тарифа применены следующие принципы:

тариф представляет собой три составляющие: переменные, определяемые на единицу (км) пробега с пассажирами, и две постоянные составляющие – на единицу времени (час) работы на маршруте и приведенный автомобиль;

тариф подразделяется по видам перевозок (городские, пригородные и междугородные);

для каждого вида перевозок тариф рассчитывается для ряда базовых моделей подвижного состава, которые используются для выполнения перевозок; набор моделей автобусов определяется, исходя из их подразделения по группам (мягкая и жесткая) и классам (особо малый, малый, средний, большой);

переменные величины, входящие в методику должны быть надежно определяемые и не допускать двойственного толкования.

Расчетный тариф формируется из следующих статей затрат. Во-первых, переменные издержки:

топливо (по моделям автобусов с отопителем расход топлива на обогрев салона учитывается в группе постоянных расходов);

смазочные материалы;

шины;

расходы на оплату труда и отчисления на социальные нужды, ремонтных и вспомогательных рабочих;

ремонтный  фонд.

Во-вторых, постоянные расходы:

А) рассчитываемые на 1000 часов работы транспортного средства на маршруте:

Топливо на обогрев салона в зимний период (для моделей автобусов установлено  штатным независимым отопителем);

Расходы на оплату труда и отчисления на социальные нужды (кроме заработной платы, ремонтных и вспомогательных рабочих).

А) Рассчитываемые на транспортные средства в год:

Налоги и обязательные платежи (транспортный налог, единый налог на вмененный доход – для организаций, работающих по единому налогу на вмененный доход, обязательное страхование гражданской ответственности):

Износ автобусов, осуществляющих перевозки;

Общехозяйственные расходы.

Переменные расходы определяются на 1000 км пробега подвижного состава по маршруту, постоянные - на 1000 часов работы на маршруте и на транспортное средство.

1. МАТЕРИАЛЬНЫЕ РАСХОДЫ
1.1. Топливо и смазочные материалы.

Основанием для расчета затрат по данной статье является норма расхода топлива и смазочных материалов. Для автобусов нормируемые значения расходов топлива и смазочных материалов, рассчитывается в соответствии с руководящими документами (2).

Норма расхода топлива устанавливается для каждой модели, марки и модификации эксплуатируемых автобусов и соответствуют определенному слою работы эксплуатации. Расход топлива на технически, гаражные и прочие внутренние хозяйственные нужды, не связанные непосредственно с техническим процессом перевозок пассажиров и грузов, в состав норм не включаются и устанавливаются отдельно.

Для автобусов, установлены следующие виды норм:

-базовые нормы в литрах на 100 км (л/100 км) пробега автотранспортного средства в снаряженном состоянии;

- транспортная норма в литрах на 100 км (л/100 км) пробега автобуса, в которой, учитывается снаряженная масса и нормируемая по назначению автобуса загрузка пассажиров.

Базовая норма расхода топлива зависит от конструкции автобуса и его агрегатов, категорий, вида используемого топлива и учитывает снаряженное состояние автомобиля, типизированные маршрут и режим движения в эксплуатации.

Норма на транспортную работу включает базовую норму и зависит от нормируемой загрузки с учетом условий эксплуатации подвижного состава.

Нормы расхода топлива на 100 км пробега установлены в следующих измерениях:

- для бензиновых и дизельных автобусов- в литрах бензина или дизтоплива;

- для автобусов, работающих на сжиженном нефтяном газе (спг), - в литрах спг (из расчета 1 л бензина соответствует 1,32 л спг);

- для автобусов, работающих на сжатом природном газе (спг), - в нормальных метрах кубических спг (из расчета 1 литр бензина составляет 1 куб. м. спг);

-для газодизельных автобусов норма расхода сжатого природного газа указана в куб. м.+ рядом указывается норма расхода дизтоплива в литрах, их соотношение определяется производителем техники (или в инструкции по эксплуатации).

Учет дорожно –транспортных, климатических и других эксплуатационных факторов, производятся с помощью поправочных коэффициентов, регламентированных в виде % повышения или снижения исходного значения норм (их значения устанавливаются распоряжениями руководителей предприятий, эксплуатирующих АТС или руководителями местных администраций).

Нормы расхода топлива повышаются при следующих условиях:

- работа автотранспорта в зимнее время года в зависимости от климатических районов страны – от 5-ти % до 20-ти %. В соответствии  с (2) срок действия зимних надбавок в Республике Хакасия - 6 месяцев с 01 ноября по 30 апреля, предельная величина надбавки составляет 15%.

- работа автотранспорта на дорогах общего пользования (I, II и III категорий) в горных местностях, включая городские и сельские поселения и пригородные зоны, при высоте над уровнем моря: 

От 300 до 800  метров- до 5 % (нижнегорье):

От 801 до 2000 метров – до 10 % (среднегорье):

От 2001 до 3000 метров – до 15 % (высокогорье):

И свыше 3000 метров – до 20 % (высокогорье).

- работа автотранспорта на дорогах общего пользования (I, II и III категорий) со сложным планом, в не пределов городов и пригородных зон, где в среднем на 1 км пути имеется более 5-ти закруглений, радиусом менее 40 м (т.е. на 100 км пути не менее 500 поворотов) – на 10 %.

- работа автотранспорта в городах (поселках городского типа) с населением:

Свыше 3 млн. человек – до 25 %;

От 1 млн. до 3 млн. человек – до 20 %;

От 250 000 до 1 млн. человек – до 15 %;

От 100 000 до 250 000 человек – до 10 %;

До 100 000 человек (при наличии светофоров и других знаков дорожного движения) – до 5 %.

- работа автотранспорта, требующая частых технологических остановок, связанных посадкой и высадкой пассажиров (при условии в среднем более чем 1 остановка на 1 км пробега, при этом остановки у светофоров, перекрестков и переездов не учитываются), в том числе маршрутных таксометры – автобусы – до 10 %.

- при пробеге 1-ой тысячи км новыми автомобилями (обкатки) и автомобилями, вышедшими из капитального ремонта  - до 10 %.

- для автомобилей, находящихся в эксплуатации более 5–ти лет – до 5 %, более 8-ми лет – до 10 %.

- при работе на участках горизонтальных дорог 4-ой и 5-ой категорий – до 20 %.

- при использовании кондиционера или установки «климат контроль» на стоянке (независимо от  времени года) нормативный расход топлива устанавливается из расчета 1 час простоя с работающим двигателем составляет 10 км пробега.

- в зимнее или холодное (при среднесуточной температуре ниже +5 градусов С) время года при простоях и прогреве автобусов (при отсутствии независимых отопителей), а также при простоях с работающим двигателем в ожидании пассажиров устанавливается нормативный расход топлива из расчета 1 час простоя с работающим двигателем составляет 10 км пробега.

Допускается на основании распоряжения местной администрации или приказа руководителя предприятия – на внутригаражные разъезды и технические надобности автотранспортных предприятий (технические осмотры, регулировочные работы, приработка деталей двигателей и других агрегатов автомобилей после ремонта  т.п.) увеличивать нормативный расход топлива до 1 % от общего количества потребляемого топлива данным предприятием ( с учетом относительного количества единиц АТС, используемых при выполняемых работах).

Норма расхода топлива может снижаться при работе на дорогах общего пользования за пределами пригородной зоны на равнинной слабохолмистой местности (высота над уровнем моря до 300 м) на дорогах , (I, II и III категорий) – до 15 %.

В том случае. Когда автотранспорт эксплуатируется в пригородной зоне вне границы города, поправочные (городские) коэффициенты не применяются.

При необходимости применения одновременно нескольких надбавок норма расхода топлива устанавливается с учетом суммы или разности этих надбавок.

В дополнениях к нормированному расходу газа допускается расходование бензина и дизтоплива  для газобаллонных автомобилей в следующих случаях:

- для заезда в ремонтную зону и выезда из нее после проведения технических воздействий  до 5 л на 1 газобалонный автомобиль;

- для запуска двигателя газобалонного автомобиля в зимнее время (при температуре окружающей среды ниже 0 градусов  С)- до 10 л в месяц на 1 автомобиль;

- на маршрутах, протяженность которых превышает запас хода 1 заправки газа, - до 25 % от общего расхода топлива на указанных маршрутах.

Во всех указанных случаях нормирование расхода жидкого топлива для газобаллонных автомобилей осуществляется в тех же размерах, что и для соответствующих базовых бензиновых автомобилей.

Для новых моделей, марок и модификаций автомобильной техники, на которой Минтрансом России не утверждены базовые нормы расхода (отсутствующие в данном Руководящем документе), руководители местных администраций
 и предприятий в праве вводить в действие разрабатываемые  ФГУП НИИ АТ установленном порядке временные нормы, действующие до их утверждения Минтрансом России при переутверждении или дополнении данного Руководящего документа.

Таким образом, для автобусов норматив затрат на топливо рассчитывается следующим образом.

1) Норматив на 1000 км пробега по маршруту: 
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где:
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- норматив переменных  расходов на топливо, руб./1000 км;
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- норматив расхода топлива на 1000 км пробега по маршруту, л/1000 км;
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- цена топлива, руб./л

Норматив  расхода топлива на 1000 км. пробега по маршруту определяется следующим образом:
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где:


[image: image6.wmf]вr

Y

- надбавка на внутригаражные нужды, %;
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-сезонная надбавка, %;
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- количество дней действия сезонной надбавки (166,25 дней);

365,25 – количество дней в году (0,25 – учет високосных лет);


[image: image9.wmf]y

Y

- надбавка, определяемая в зависимости от условий эксплуатации, %;
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- транспортная норма расхода топлива на пробег автобуса, л/100 км, с учетом нормируемой по классу и назначению автобуса загрузкой пассажиров;
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- коэффициент использования пробега.

Базовые нормы расхода топлива для основных моделей подвижного состава приведены в (2) для расчета транспортной нормы.

Надбавка на внутригаражные нужды транспортных организаций в соответствии с руководящим документом (2) составляет 1%. Однако, кроме нужд на внутригаражные разъезды и технические надобности пассажирские автотранспортные предприятия расходуют топливо на технологический транспорт для обеспечения перевозок экипажей, снабжения и пр. По сложившейся структуре затратат автотранспортных предприятий надбавки на внутригаражные нужды составляют 11%.

При определении расчетного тарифа следует применять следующие повышающие надбавки к расходу топлива в зависимости от условий эксплуатации:

работа автотранспорта в зимнее время года – до 15 % ;

работа автотранспорта в городах (поселках городского типа) – до 5 % для городов с населением до 100 тыс. человек;

работа автотранспорта, требующая частных технологических остановок, связанных посадкой и высадкой пассажиров – до 10 % для городских перевозок;

до 5, 10% для видов перевозок, на которых по объективным обстоятельствам используется парк автобусов, находящихся в эксплуатации более 5, 8 лет (например, городские перевозки муниципальным транспортом, междугородные перевозки пассажиров транспортом общего пользования);

до 20 % при работе в сложных дорожных условиях (например, на дорогах IV и V категории, т.е. на внутрирайонных перевозках);

до 7% для подвижного состава, оборудованного кондиционером или установкой «климат-контроль»;

11% - надбавка на внутригаражные нужды.

2. Норматив постоянной части расходов на топливо (на 1000 час. работы на маршруте) определяется по следующей формуле: 
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где:


[image: image13.wmf]ч

T

Z

-норматив постоянных расходов на топливо, руб./1000 час;


[image: image14.wmf]OT

С

- цена топлива, использующего для отопления, руб./л;
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- норма расхода топлива на отопитель, л/час;
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- коэффициент использования времени в наряде;
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- дней в году применения отопителя (166,25 дней, как и применение зимней надбавки);

365.25- количество дней в году (0,25 – учет високосных лет).

Нормы расхода топлива на обогрев салонов автобусов независимыми отопителями даны в (2).

К смазочным материалам относятся:

моторные масла;

трансмиссионные и гидравлические масла;

специальные масла и жидкости;

пластичная смазка.

Норма эксплуатационного расхода смазочных материалов установлены с учетом их замены и текущих дозаправок. Норма расхода масел установлены в литрах на 100 литров расхода топлива. 

Норма расхода масел увеличивается до 20 % для автомобилей после капитального ремонта и находящихся в эксплуатации более 5 лет.

Расход смазочных материалов при капитальном ремонте  агрегатов автомобилей устанавливается в количестве, равном одной заправочной емкости системы смазки данного агрегата. 

Таким образом, норматив на смазочные материалы на 1000 км. пробега на маршруте рассчитывается следующим образом:
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где:
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- норматив расходов на смазочные материалы, руб./1000 км.;
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- норматив расхода топлива на 1000 км. пробега по маршруту, рассчитанный по формуле 1.2;
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- цена моторного масла, руб./л;
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- норма расхода моторного масла л/100 л. топлива;
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- цена трансмиссионных и гидравлических масел, руб./л;
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- норма расхода трансмиссионных и гидравлических масел, л/100 л топлива;
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-цена специальных масел и жидкостей, руб./л;
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- норма расхода специальных масел и жидкостей, л/100 л топлива;
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- цена пластичных смазок, руб./кг;
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- норма расхода пластичных смазок кг/100л топлива.

Типы смазочных материалов для конкретной модели подвижного состава определяются в соответствии с руководством по эксплуатации заводов-изготовителей.

При определении цены топлива и смазочных материалов учитывается ожидаемая инфляция в том периоде, на который осуществляется расчет нормативов расходов, т.е. текущая цена корректируется на коэффициент инфляции.

1.2. Шины

Затраты на шины являются переменными. Их можно определить по следующей формуле: 
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где:
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- норматив расходов на шины из расчета на 1000 км. пробега по маршруту, руб./1000 км;
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- норма расхода шин на 1000 км пробега, шт.;
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- цена шины, руб.;
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- коэффициент использования пробега.

При расчете нормы расхода шин на 1000 км пробега исходными данными являются:

нормы пробега шин;

тип в количество шин, устанавливаемых на конкретной модели автобуса.

Таким образом, норма расхода шин может быть определена:


[image: image34.wmf]ш

ш

ш

L

n

H

/

=

                   (1.5)

где:
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- норма расхода шин, шт./1000 км;
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- количество шин, установленных на автобусе (с учетом запасного колеса), шт.;


[image: image37.wmf]ш

L

- норма пробега шины, тыс. км.

Норматив пробега шин принимается в соответствии с временными нормами эксплуатационного пробега шин автотранспортных средств (РД 3112199-1085-02) (12).

1.3. Ремонтный фонд

Затраты на ремонтный фонд являются переменными, т.е. определяются на 1000 км пробега транспортного средства по маршруту.

В приложении 3 приведены данные по стоимости запасных частей автобуса марки ПАЗ в динамике с 2000 по 2005 годы. На основании этих данных можно заключить, что стоимость запасных частей коррелирует с ценой нового автобуса (коэффициент корреляции превышает 0,9). Таким образом, для целей расчетного тарифа норматив расхода на ремонтный фонд примем в % от стоимости автобусов, которые являются базовыми для сопутствующих условий перевозок. Исходя из данного допущения, норматив расходов на ремонтный фонд можно определить следующим образом:
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где:
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- норматив расходов на ремонтный фонд, руб./1000 км;
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-удельный вес стоимости запасных частей автобуса 1-го класса на 1000 км пробега, %;
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-цена нового автобуса (базового для соответствующих условий перевозок) с учетом индекса цен на соответствующий период, руб.;
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-коэффициент использования пробега.

На основании анализа затрат на ремонтный фонд обследованных транспортных организаций в регионе получены следующие значения удельных расходов на ремонтный фонд в зависимости от класса автобусов:

особо малый класс – 1,26 руб. км;

малый класс             - 1,88 руб. км;

средний класс          - 2,03 руб. км;

большой класс         - 2,82 руб. км.

на основании этих данных произведен расчет нормативов расходов на ремонтный фонд (таблица 1.1).

Таблица 1.1 

Расчет удельного веса норматива расходов на ремонтный фонд на 1000 км. пробега по маршруту (
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) %/тыс. км.

	Вид перевозок 
	Класс автобуса
	Модель в эксплуатации
	Рекомендуемая модель
	Ресурс лет
	Ориентировочная цена, руб.
	Расходы на ремфонд 2003г. руб./км
	Уд. Вес %/тыс.км

	Междугородние 
	Большой
	Икарус250, ЛАЗ-699
	ГолАЗ-5256 R
	7
	2373000
	2.82
	0.1194

	
	Средний 
	ЛАЗ-697
	Лайнер-10
	10
	1515000
	2,03
	0,1340

	
	
	
	ПАЗ-4230
	7
	1222000
	2,03
	0,1661

	
	Малый 
	ПАЗ-3205, ПАЗ-672
	ПАЗ-3206
	4
	459000
	1,88
	0,4096

	
	Особо малый
	Газель, АРЕМКУЗ
	ГАЗ-3221
	4
	353000
	1,26
	0,3569

	Пригород  
	Большой
	ЛИАЗ 5256

Икарус-250
	ЛиАЗ-5256
	7
	1697000
	2,82
	0,1662

	
	
	
	МАРЗ-5266
	7
	1100000
	2,82
	0,2564

	
	
	
	Волжанин-52701
	7
	1500000
	2,82
	0,1880

	
	
	
	МАЗ-104с
	7
	2058000
	2,82
	0,1370

	
	Средний 
	ЛАЗ-695
	МАРЗ-4219
	7
	1350000
	2,03
	0,1504

	
	
	
	Лайнер-9
	7
	1465000
	2,03
	0,1386

	
	
	
	ПАЗ-4234
	4
	737000
	2,03
	0,2754

	
	Малый
	ПАЗ-3205
	ПАЗ-32054
	4
	456000
	1,88
	0,4123

	
	
	
	ПАЗ-3206
	4
	459000
	1,88
	0,4096

	
	Особо малый
	Газель, АРЕМКУЗ
	ГАЗ-3221
	4
	353000
	1,26
	0,3569

	Городские 
	Большой
	ЛиАЗ-677
	МАЗ-103
	7
	2226000
	2,82
	0,1267

	
	
	
	ЛиАЗ-5256
	7
	1626000
	2,82
	0,1734

	
	
	
	Волжанин-5270
	7
	1430000
	2,82
	0,1972

	
	
	
	ЛАЗ-52527
	7
	1705000
	2,82
	0,1654

	
	Средний
	МАРЗ-4219 

ЛАЗ-695
	МАРЗ-42191
	7
	1220000
	2,03
	0,1664

	
	
	
	ПАЗ-4230
	7
	1222000
	2,03
	0,1661

	
	Малый 
	ПАЗ-3205
	ПАЗ-35054
	4
	456000
	1,88
	0,4123

	
	Особо малый 
	Газель, АРЕМКУЗ
	ГАЗ-3221
	4
	353000
	1,26
	0,3569


Таблица 1.2

Рекомендуемый удельный вес норматива расходов на ремонтный фонд на 1000 км. пробега по маршруту (
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), %/тыс. км.

	Вид перевозок 
	Класс автобуса
	Рекомендуемая модель 
	Уд. Вес, %/тыс. км

	Междугородные
	Большой
	ГолАЗ-5256 R
	0,1194

	
	Средний
	ПАЗ-4230
	0,1661

	
	Малый 
	ПАЗ-3206
	0,4096

	
	особо малый 
	ГАЗ-3221
	0,3569

	Пригородные
	Большой
	ЛиАЗ-5256
	0,1662

	
	Средний
	МАРЗ-4219
	0,1504

	
	Малый 
	ПАЗ-32054
	0,4123

	
	Особо малый 
	ГАЗ-3221
	0,3569

	Городские
	Большой
	ЛиАЗ-5256
	0,1734

	
	Средний
	МАРЗ-42191
	0,1664

	
	Малый 
	ПАЗ-32054
	0,4123

	
	Особо малый 
	ГАЗ-3221
	0,3569


2.Расходы на оплату труда и отчисления на социальные нужды;

Норматив затрат на оплату труда и отчисления на социальные нужды (ФОТ далее по тексту документа) состоит из двух частей:

переменная (зависящая от пробега), определяемая на 1 км. пробега автобусов;

постоянная, определяемая на час работы автобусов.

Постоянными затратами на ФОТ является норматив заработной платы водителей, руководителей, специалистов, служащих и прочего персонала.

К переменным расходам на ФОТ ремонтных и вспомогательных рабочих, численность которых определяется на основе трудоемкости технического обслуживания и текущего ремонта автотранспортных средств.

Размер расходов на социальные нужды можно получить, умножив заработную плату на соответствующий процент отчислений. Размер отчислений зависит от системы налогообложения в которой работает перевозчик: общая система и система специального налогового режима (единый налог на вмененный доход). В настоящее время отчисления на социальные нужды для общей системы налогообложения составляют порядка 26%, для системы единого налога на вмененный доход – 14%. Кроме этого 1,1 % от ФОТ составляет страхование от несчастных случаев. 

2.1.  Расчет норматива переменных расходов на ФОТ

Норматив переменных расходов на ФОТ рассчитывается следующим образом:
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где:
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-норматив расходов на заработную плату ремонтных и вспомогательных рабочих, руб./1000км;
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-норматив численности ремонтных и вспомогательных рабочих на 1000 км пробега автобуса 1-го класса по маршруту, чел./1000 км;
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-средняя заработная плата ремонтных и вспомогательных рабочих, руб.

Норматив численности ремонтных и вспомогательных рабочих рассчитывается на основе нормативов трудоемкости технического обслуживания и текущего ремонта, приведенных табл. 2.1. Расчет нормативов численности ремонтных и вспомогательных рабочих осуществляется следующим образом:
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где:
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- удельный вес вспомогательных рабочих по отношению к ремонтным, %;
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- норматив трудоемкости технического обслуживания и текущего ремонта, чел-час./10млн. км (см. табл. 2.1);


[image: image52.wmf]РР

Ф

- среднемесячный фонд рабочего времени ремонтного рабочего, час. (см. табл. 2.3);
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- коэффициент использования пробега.

Таблица 2.1

Нормативы трудоемкости технического обслуживания и текущего ремонта подвижного состава чел-час./10 млн.км (4) 

	наименование работ 
	класс автобуса 

	
	автобусы карбюраторные 
	автобусы дизельные 

	
	особо малый 
	малый 
	средний 
	большой 
	средний 
	большой 
	особо большой

	ЕО
	10850,75
	15191,05
	17361,2
	21701,5
	17361,2
	26041,8
	39062,7

	ТО-1
	8572.0
	11786,5
	12429,4
	16072,5
	10875,0
	17812,5
	25312,5

	ТО-2
	10110,0
	12294,00
	16464,0
	21672,0
	14238,0
	20895,0
	28059,0

	ТР
	45000,0
	55000,0
	62000,0
	68000,0
	62000,0
	85000,0
	110000,0

	ИТОГО
	74532,75
	94271,55
	108254,6
	127446,0
	104474,2
	149749,3
	202434,2


В зависимости от условий эксплуатации и пробега подвижного состава с начала эксплуатации в табл. 2.2 даны поправочные коэффициенты периодичности технических обслуживаний и трудоемкости технических обслуживаний и текущих ремонтов.

Таблица 2.2

Поправочные коэффициенты периодичности технических обслуживаний и трудоемкости технических обслуживаний и текущих ремонтов (14)

	параметр корректировки 
	норматив 

	
	периодичность ТО
	трудоемкость ТР
	расход запасных частей

	категория условий эксплуатации*
	I
	1,0
	1,0
	1,00

	
	II
	0,9
	1,1
	1,10

	природно-климатические условия*
	умеренно холодный 
	0,9
	1,1
	1,10

	
	холодный 
	0,9
	1,2
	1,25

	
	очень холодный 
	0,8
	1,3
	1,40

	пробег с начала эксплуатации (в долях от нормативного пробега до КРI**
	0,25
	
	0,5
	

	
	0,26-0,50
	
	0,8
	

	
	0,51-0,75
	
	1,0
	

	
	0,76-1,00
	
	1,3
	

	
	1,01-1,25
	
	1,4
	

	
	1,26-1,50
	
	1,5
	

	
	1,51-1,75
	
	1,8
	

	
	1,76-2,00
	
	2,1
	

	
	свыше 2,00
	
	2,5
	


Примечание:


*- приведены поправочные коэффициенты для условий эксплуатации, наиболее распространенных в Сибири.


**- пробег до капитального ремонта:    особо малый класс   - 250 тыс. км;

                                                                                малый класс               - 300 тыс. км;

                                                                                средний класс           - 300 тыс. км;

                                                                                 большой класс         - 360 тыс. км.


Категория условий эксплуатации:

1- Автомобильные дороги с асфальтобетонным, цементобетонным и приравненными к ним покрытиями за пределами пригородной зоны, в пригородной зоне, улицы небольших городов с населением до 100 тыс. жителей;

2- Автомобильные дороги с асфальтобетонным, цементобетонным и приравненным к ним покрытиями в горной местности, улицы больших городов, автомобильные дороги с щебеночными и гравийными покрытиями.

Нормативы трудоемкости 1-й категории эксплуатации применяются для междугородных и пригородных перевозок пассажиров, и городских перевозок в городах с населением до 100 тыс. населения. 2-й категории  - для городских перевозок в городах с населением более 100 тыс. человек и междугородных и пригородных перевозок по дорогам с щебеночными и гравийными покрытиями.

Поправочные коэффициенты (табл. 2.2) применяются следующим образом. Трудоемкость технических обслуживаний (ТО-1, ТО-2) корректируется путем деления на произведение коэффициентов, корректирующих периодичность технических обслуживаний. Например, для II категорий условий эксплуатации и холодного климата коэффициент корректировки периодичности технического обслуживаний составляет: 0,9*0,9=0,81. Трудоемкость технических обслуживаний (табл. 2.1) следует разделить на данный коэффициент.

Трудоемкость текущего ремонта умножается на произведение поправочных коэффициентов (табл. 2.2), определенных в соответствии с условиями эксплуатации и пробегом транспортных средств с начала эксплуатации. Например, для II категории условий эксплуатации, холодного климата и среднего пробега с начала эксплуатации, кратного 2 пробегам до капитального ремонта, коэффициент корректировки равен: 1,1*1,2*2,5=3,3.

Для расчета норматива численности персонала требуется определить фонд рабочего времени (1994 часа) вычтем количество часов на ежегодный оплачиваемый отпуск и дней болезни. Результаты расчет среднемесячного фонда рабочего времени персонала даны в табл. 2.3.

Таблица 2.3

Расчет среднемесячного фонда рабочего времени 

	элементы рабочего времени 
	значение показателя 

	Годовой фонд рабочего времени, час.
	1994

	Дни отпуска
	

	Основной кал.дней 
	28

	дополнительный раб.дней
	7

	Рабочих дней основного отпуска
	20

	ИТОГО рабочих дней отпуска
	27

	Часов отпуска
	216

	Дней больничных
	8

	Часов больничных
	65

	ИТОГО фонд рабочего времени, час
	1713

	ИТОГО среднемесячных фонд рабочего времени, час
	142,8


1.2 Расчет норматива постоянных расходов на ФОТ

Затраты по ФОТ на 1000 час. работы подвижного состава на маршруте определяются путем норматива численности и определенной (нормируемой) средней заработной платы, т.е.:
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где:
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-коэффициент приведения в соответствии с классом подвижного состава;
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-норматив численности персонала на 1000 час работы подвижного состава на маршруте, чел./час.;
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- средняя заработная плата, руб.

В тех случаях, когда уровень заработной платы нормируется по категориям персонала, норматив расходов на ФОТ определяется по следующей формуле:
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где:
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- коэффициент приведения в соответствии с классом подвижного состава;
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- норматив численности персонала 1-й категории на 1000 час. работы подвижного состава на маршруте, чел./1000 час.;
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- средняя заработная плата персонала 1-й категории, руб.

Средняя заработная плата 1-й категории персонала рассчитывается в соответствии с отраслевым тарифным соглашением с учетом тарифных разрядов, доплат, надбавок и премиальных выплат.

Коэффициент приведения в соответствии с классом подвижного состава 
[image: image62.wmf]pr
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определяется в соответствии с (6) и составляют:

0,811 – автобусы малого и особ малого класса;

1,000 – автобусу среднего и большого классов.

Расчет норматива численности персонала осуществляется по следующим категориям работающих, т.е.:

водители;

кондукторы;

руководители, специалисты и служащие;

прочие.

Расчет численности водителей может быть выполнен по следующей формуле:
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где:
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 - норматив численности водителей на 1000 часов работы на маршруте, чел./1000час,;
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 - среднемесячный фонд рабочего времени водителя, час.;
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 - коэффициент использования времени в наряде.

При выполнении междугородних перевозок на дальние расстояния некоторые рейсы выполняются по методу «турной езды», т.е. двумя водителями. Расчет норматива численности водителей для таких перевозчиков осуществляется следующим образом:
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где:


[image: image68.wmf]вод

N

 - норматив дополнительного числа водителей для выполнения перевозок по методу «турной езды»;
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 - удельный вес «дополнительных» водителей для выполнения междугородных перевозок на дальние расстояния (по методу турной езды).

Удельный вес турной езды рассчитывается следующим образом:
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где:
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 - время работы водителя на маршруте, чел.час.;
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 - время работы подвижного состава авт.час.

На городских перевозках в настоящее время для сбора выручки используются кондукторы. Расчет численности кондукторов в этом случае осуществляется следующим образом:
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 - норматив численности кондукторов на 1000 часов работы на маршруте, чел. 1000 час;
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 - среднемесячный фонд рабочего времени кондуктора, час.;
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 - коэффициент использования времени в наряде.

Нормативы численности руководителей, специалистов и служащих дана в (6). Норматив численности рассчитывается по следующим функциям:

общее руководство;

технико-экономическое планирование;

организация труда и заработной платы;

бухгалтерский учет и финансовая деятельность;

материально-техническое снабжение;

комплектование и подготовка кадров;

общее делопроизводства и хозяйственное обслуживание;

эксплуатационная служба;

техническая служба.

Нормативы численности определяются в зависимости от следующих факторов:

количество автомобилей в приведенных единицах;

коэффициент выпуска на линию;

среднесписочная численность работающих;

режим работы автомобилей;

нормативная численность по ремонту автомобилей.

Для определения количества подвижного состава в приведенных единицах применяются следующие коэффициенты:

автобусы  малые и особо малые, длиной до 7,5 м.              1,5;

автобусы средние и большие, длиной от 7,5 до 11 м.         2,0;

автобусы особо большие, длиной свыше 11 м.                    3,0.

С целью упрощения расчета норматива численности руководителей, специалистов и служащих определим удельный вес количества данного персонала, приходящийся на одного водителя. По расчетам для автотранспортного предприятия, выпуск которого составляет порядка 100 автомобилей большого класса в сутки, норматив численности руководителей, специалистов и служащих составляет около 46,8% от количества водителей. Данный норматив соответствует сложившейся численности персонала обследованных транспортных организаций региона (см. табл. 2.4)

К прочим работающим относятся персонал, занятый в обслуживающем производстве: строители, водители дежурных автобусов и грузовых автомобилей и т.п. Их удельный вес следует принять равным 39,8% человек на одного водителя (3).

Величина 39,8% принята с учетом корректировки полезного фонда рабочего времени водителей. В методических рекомендациях [3] при расчете фонда полезного времени учитывались дополнительный отпуск водителей. В данной методике времени на дополнительный отпуск водителей не учитывается.

                                                                                                                                     Таблица 2.4 

Нормативная приведенная численность персонала (без дополнительного количества водителей для перевозок по методу турной езды)

	Категория работающих
	Уд.вес 

на водителя 
	Количество.

чел./1000 час 



	Водители 
	
	7,003

	Кондукторы (для перевозок)
	
	7,003

	Руководители, специалисты и служащие 
	0,468
	3,276

	Прочие 
	0,398
	2,785

	ИТОГО постоянная составляющая численности 
	
	

	Городские перевозки
	
	20,067

	Международные и пригородные перевозки
	
	13,064


Норматив численности персонала для конкретных условий перевозок определяется из таблиц 2.1 (из расчета на 1000 км пробега по маршруту и 2.4 из расчета на 1000 часов работы на маршруте). Норматив расходов рассчитывается путем умножения норматива численности на среднемесячную заработную плату. В случае необходимости допускается использовать дифференцированную величину среднемесячной заработной платы в зависимости от категории персонала (водители, кондукторы и т.д).

3. Амортизационные отчисления.

Амортизационные отчисления подразделяются на две части:

автобусов, осуществляющих перевозки;

амортизация пассивной части основных фондов (здания, сооружения и пр.) и подвижного состава, занятого на обслуживающих перевозках (дежурные автобусы, грузовые автомобили на хозобслуживании и пр.).

Амортизацию пассивных основных фондов и подвижного состава, занятого на обслуживающих перевозках учитывается в составе общехозяйственных расходов (методика определения которых дана в п. 5 настоящего документа). Это обусловлено тем, что в настоящее время в связи со значительным износом основных фондов данная величина расходов составляет порядка 2% от общей суммы расходов перевозчиков, к тому же некоторые перевозчики не имеют на балансе пассивных основных фондов, арендуют стояночные и ремонтные боксы у других организаций.

Как известно [8], амортизация сумма амортизации может рассчитываться линейным или нелинейным методами . Для целей определения расчетного тарифа применяется линейный метод определения амортизации.

Сумма амортизации определяется ежемесячно. Начисление амортизации в отношении объекта амортизируемого имущества осуществляется в соответствии с нормой амортизации, определенной из срока полезного использования объекта.

Сумма начисленной за один месяц амортизации в отношении объекта амортизируемого имущества определяется как произведение его первоначальной (восстановительной) стоимости нормы амортизации, определенной для данного объекта.

Норма амортизации в год на транспортное средства определяется по формуле:
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где:
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   - норма амортизации %/год
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    - срок полезного использования подвижного состава, лет.

По пассажирским микроавтобусам, имеющим первоначальную стоимость соответственно более 400 тысяч рублей, основная норма амортизации применяется со специальным коэффициентом 0,5.

Организация, приобретающая объекты основных средств, бывшие в употреблении, вправе определять норму амортизации по этому имуществу с учетом срока полезного использования, уменьшенного на количество лет (месяцев) эксплуатации данного имущества предыдущими собственниками.

Если срок фактического использования данного основного средства у предыдущих собственников окажется равным или превышающим срок его полезного использования, определенный классификацией основных средств, утвержденной Правительством Российской Федерации в соответствии с настоящей главой, налогоплательщик вправе самостоятельно определять срок полезного использования этого основного средства с учетом требований техники безопасности и других факторов.

В соответствии с [9] установлены следующие сроки полезного использования автобусов:

	Класс автобуса
	Группа
	Срок полезного использования

	Особо малый 
	IV
	3-5

	Малый 
	IV
	5-7

	Средний 
	V
	5-7

	Большой 
	V
	5-7


Таким образом, амортизация подвижного состава рассчитывается на транспортное средство следующим образом:

(3.1)
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где:
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- норматив расходов на амортизацию подвижного состава , руб. /год;
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 - балансовая стоимость автобуса, руб.
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 - норма амортизации, %/год.

В случае приобретении подвижного состава, бывшего в эксплуатации, срок службы для амортизации устанавливается, исходя из остаточного ресурса. Например, остаточный ресурс автобуса большого класса, бывшего в эксплуатации 6 лет составляет 4 года (10лет – 7лет)

4. Налоги и обязательные платежи.

4.1. Транспортный налог.

Налоговые ставки на транспортные средства условленны в зависимости от   мощности двигателя и категории транспортных средств в расчете на одну лошадиную силу мощности двигателя [7]. Таким образом, транспортный налог следует  отнести к постоянным затратам, определяемым на 1-н автомобиль в год. Расчет норматива расходов на транспортный налог:

(4.1)
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где:  
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 -  норматив затрат на уплату транспортного налога на транспортное средство руб./год;
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 - налоговые ставки на транспортные средства, руб./л.с;


[image: image87.wmf]дн

N

 - мощность двигателя, л.с;

В табл. 4.1. приведены сведенья по мощность двигателей основных моделей транспортных средств, находящихся в эксплуатации в транспортных организациях, которые осуществляют пассажирские перевозки общего пользования.

Таблица 4.1.

Мощность двигателей основных моделей  транспортных средств, находящихся в эксплуатации в  транспортных организациях Красноярского края.

	Марка 
	Тип двигателя 
	Максимальная мощность, л.с. 

	ГАЗ (Газель)
	Карбюраторный 
	63,4 – 72,2

	ПАЗ
	Карбюраторный
	96

	
	Дизельный (ЗМЗ)
	90

	
	Дизельный (КамАЗ)
	169

	
	Карбюраторный
	150

	
	Карбюраторный
	180

	
	Дизельный (ЯМЗ-236)
	169

	
	Дизельный (Renault)
	166

	
	Дизельный
	169

	
	Дизельный (ЯМЗ-236)
	169

	
	Дизельный
	180 – 210

	МАЗ
	Дизельный (ЯМЗ-236)
	169

	
	Дизельный
	162 – 228

	
	Дизельный
	184 – 220

	АКА
	Дизельный
	184

	
	Дизельный (ЯМЗ-236)
	169

	
	Дизельный
	192 – 220

	
	Дизельный
	

	
	
	


Таким образом, при определении норматива расходов на транспортный налог можно принять следующие значения мощности двигателя в зависимости от класса автобуса:    

Таблица 4.2.

Мощность двигателей в зависимости от класса автобусов 

	Класс автобуса 
	Мощность двигателя, л.с.

	Особо малый 
	72,2

	Малый 
	96

	Средний 
	169

	Большой 
	220


4.2. Единый налог на вмененный доход

Транспортные организации, осуществляющие эксплуатацию не более 20 единиц подвижного состава, могут работать по системе единого налога на вмененный доход. Размер налога в этом случае определяется по ставке на транспортное средство. Таким образом, данный вид расходов следует отнести к постоянным, исчисляемым на транспортное средство в год.

При расчете норматива расходов для организаций, работающих по общей системе налогообложения, данная статья расходов равна нулю. Однако у подобных организаций более высокий норматив единого социального налога. С другой стороны, они будут иметь меньшие расходы по материальным статьям расходов за счет НДС (для организаций, работающих по системе единого налога на вмененный доход, в стоимость материалов входит НДС).

Единый налог на вмененный доход уплачивается ежемесячно, т.е. норматив расходов следует рассчитывать следующим образом: 

(4.2)


[image: image88.wmf]12

тс

*

=

С

Д

Z


где:
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  - норматив расходов на единый социальный налог на вмененный доход на транспортное средство руб./год;
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  - базовая доходность, руб./мес;
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 - ставка единого налога на вмененный доход на транспортное средство, руб./мес.

4.3. Обязательное страхование гражданской ответственности.

Расходы на обязательное страхование рассчитываются, исходя из тарифов на транспортное средство. Таким образом, расчет норматива расходов для обязательного страхования гражданской ответственности следует осуществлять на 1000 часов работы транспортного средства на маршруте:

(4.3)
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где:
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 - норматив расходов для обязательного страхования гражданской ответственности, руб./год.
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 - ставка тарифа обязательного страхования гражданской ответственности, устанавливаемого на транспортное средство, руб.

В настоящее время ставка тарифа на обязательное страхование гражданской ответственности зависит от вместимости транспортного средства и местонахождения перевозчика. Для расчета норматива следует дифференцировать ставку тарифа в зависимости от класса автобуса.

5. Общехозяйственные расходы.

Общехозяйственные расходы относятся к группе  постоянных издержек и без содержания линейных сооружений составляют порядка 15 % от общей суммы затрат на перевозки. Содержание линейных сооружений в настоящее время составляет 15 % от суммы реализованных билетов. Таким образом удельный вес общехозяйственных расходов с учетом затрат на содержание линейных сооружений превышает четверть общей суммы расходов. Общехозяйственные расходы можно разделить на следующие группы:

НДС:

содержание автовокзала;

электроэнергия;

отопление;

водоснабжение;

прочие.
Порядок расчетов перечисленных расходов по группам.

5.1. НДС
Данные расходы появляются в случаях, когда доходы перевозчика освобождаются от НДС, т.к. при выполнении городских, пригородных перевозок и междугородних перевозок при работе по системе единого налога на временный доход. Данный вид расходов учитывается путем включения НДС в цену запасных частей и материалов в соответствующих случаях при определении расчетного тарифа для городских, пригородных перевозок и для междугородних перевозок при работе по системе единого налога на временный доход.

5.2. Содержание линейных сооружений

В настоящее время оплата услуг линейных сооружений (автовокзалов, автостанций и автолиний, осуществляется путем установления определенного процента от проданных билетов. Таким образом расходы на содержание автовокзалов можно учесть, скорректировав результатирующий тариф на заданный процент содержания автовокзалов (15 % в настоящее время).

5.3. Электроэнергия

Расходы на электроэнергию в среднем составляют порядка 1,5 % расходов перевозчиков. На основании анализа данных обследованных транспортных организаций, установлено что затраты электроэнергии составляют 5800 кВт часов в год из расчета на 1 использованный автомобиль. Расчет норматива расходов осуществляется следующим образом:
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 - норматив расходов на электроэнергию на транспортное средство кВт,/год
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 - действующий тариф на электроэнергию, руб./кВч-час;
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 - количество кВт-часов на приведенное транспортное средство;
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 - коэффициент приведения транспортного средства, для которого рассчитывается норматив расходов (см. п. 2.2);

5.4. Отопление

Расходы на отопление составляют порядка 2% в структуре расходов транспортной организации. По данным обследованных перевозчиков относительные расходы на отопление (из расчета на приведенный автомобиль) организаций, использующих централизованное отопление, в среднем не превышает расходов организаций, имеющих собственную котельную. Это связано с тем, что в настоящее время у многих перевозчиков производственная база предназначена для большего количества подвижного состава, чем реально эксплуатируется.

На основании анализа расходов на отопление транспортных организаций получено, что годовые затраты тепла составляют 15 Гкал на приведенный автомобиль. Таким образом в расчетном тарифе будут учтены только расходы тех транспортных средств, которые используются для перевозок.

Расходы на отопление относятся к постоянным затратам, определяемым на транспортное средство в год:
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(5.3)

где:
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 - норматив расходов на отопление на транспортное средство руб./год;
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 - действующий тариф на тепловую энергию, руб./Гкал;
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 - количество Гкал на приведенное транспортное средство;
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 - коэффициент приведения транспортного средства, для которого рассчитывается норматив расходов (см. п. 2.2);

5.5. Водоснабжение и канализация

Расходы на водоснабжение и канализацию в среднем составляют порядка 0,4 % от расходов транспортной организации. На основании анализа обследованных транспортных организаций, получено, что удельные расходы на водоснабжение и канализацию составляют 212,5 куб.м. в год.

Расчет норматива расходов осуществляется следующим образом:
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(5.3)

где:
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- норматив расходов на водоснабжение и канализацию на транспортное средство руб,/год;
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 - действующий тариф на водоснабжение и канализацию, руб./куб.м;
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 - количество куб. м. на приведенное транспортное средство в год;
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 - коэффициент приведения транспортного средства, для которого рассчитывается норматив расходов (см. п. 2.2)
Как известно, тариф на водоснабжение отличается тарифа на канализацию. В формуле 5.3 предполагается суммарный объем водоснабжения и канализации. Предполагается, что объем канализации примерно соответствует объему водоснабжения. Таким образом, тариф    в формуле 5.1 – это средний тариф, для его получения следует сложить тариф на водоснабжение с тарифом на канализацию и разделить пополам.

5.6. Прочие

Прочие общехозяйственные расходы имеют сложную структуру. К ним относятся:
коммунальные;

услуги связи;

налог на имущество;

техосмотр;

регистрация, госпошлина, нотариус, лицензии, аудит;

вневедомственная охрана;

повышение квалификации;

литература, канцтовары, подписка, публикации;

связь. Информация, вычислительная техника;

амортизация зданий и сооружений;

командировки;

услуги сторонних организаций;

медосмотр;

услуги банка (инкассация) и другие.

На основании анализа обследованных организаций для целей определения расчетных тарифов принять величину общехозяйственных расходов в размере 5,2% от общей суммы затрат, т.е. расчет величины данной группы расходов следует осуществлять следующим образом:
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 - норматив прочих общехозяйственных расходов, руб.;
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 - норматив сумму расходов без содержания автовокзалов и прочих общехозяйственных затрат, руб.;
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 - норматив прочих общехозяйственных расходов в %.

6. Расчет времени работы подвижного состава на маршруте

При определении расчетного тарифа некоторые статьи расходов формируются из  расчета на транспортное средство в год. Для приведения таких статей к постоянным (определяемым на 1000 часов работы на маршруте) необходимо рассчитать время работы подвижного состава на маршруте. Данный расчет производится следующим образом:
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где:
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 - время работы транспортного средства на маршруте, час./год;
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 - коэффициент выпуска парка подвижного состава;
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 - средне время в наряде транспортного средства, час;
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 - коэффициент использования времени в наряде.

Коэффициент выпуска парка подвижного состава [image: image118.wmf]в
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 рассчитывается следующим образом (11):
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где:
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 - автомобиле-дни календарные (инвентарные);
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Автомобиле-дни нормируемых простоев обусловлены колебанием пассажиропотоков, в результате которых в некоторые дни транспортные организации выпускают на линию все транспортные средства. Как известно на городских перевозках спад пассажиропотоков наблюдается в воскресенье и праздничные дни. На междугородних же перевозках в выходные дни наоборот имеется пик пассажиропотоков. В этой связи по технологическим причинам, как правило на междугородних и пригородных перевозках коэффициент выпуска ниже, чем на городских перевозках.

В табл. 6.1 приведен результат расчета времени работы подвижного состава на маршруте. Более высокий коэффициент выпуска на городских перевозках коммерческого транспорта по сравнению с муниципальным обусловлен в основном значительным износом парка автобусов муниципального транспорта.

Таблица 6.1

Расчет времени работы подвижного состава на маршруте

	показатель 
	планируемое значение 

	1. Время в наряде, час.
	

	городские перевозки
	12

	пригородные перевозки
	10

	междугородные перевозки
	10

	2. Коэффициент выпуска
	

	городские перевозки коммерческие
	0,90

	городские перевозки муниципальные
	0,75

	пригородные перевозки
	0,70

	междугородные перевозки
	0,70

	3. Время на маршруте, час./год
	

	городские перевозки коммерческие 
	3597,6

	городские перевозки муниципальные
	2998,0

	пригородные перевозки
	2331,8

	междугородные перевозки
	2331,8


7. Инвестиционная составляющая расчетного тарифа


Одна из основных проблем транспорта общего пользования изношенный морально и физически парк автобусов. Анализ подвижного состава общего пользования показал:

1. Основа парка автобусов составляют модели ПАЗ-3205, ЛиАЗ-677 и ЛАЗ-695, удельный вес которых в сумме равен 89%. Таким образом, более 80% парка автобусов, находящихся в эксплуатации, составляют морально устаревшие модели с бензиновыми двигателями и большими эксплуатационными затратами.

2. Средний пробег автобуса с начала эксплуатации составляет порядка 500 тыс. км, что на 60 тыс. км больше, чем средний пробег автобусов по состоянию на 2000 год (457 тыс. км.).

3. Средний срок службы автобусов в настоящее время составляет 11,8 лет по сравнению, например, с 8,7 лет в 2000 году.

Следует отметить, что срок службы является наиболее объективным показателем оценки парка автобусов.  Год выпуска отражен в официальном документах, в то время, как пробег с начала эксплуатации при приобретении подержанного подвижного состава зачастую указывается неверно.

На основании среднего срока службы автобусов можно судить, что парк автобусов транспорта общего пользования продолжает стремительно деградировать: 12 лет – это запредельный срок эксплуатации моделей, находящихся в эксплуатации. 

4. Степень износа автобусов (определенная по остаточной стоимости) в настоящее время приближается к 80%.

5. В последнее время перевозчики вследствие недостатка финансовых ресурсов вынуждены приобретать подержанные автобусы иностранного производства, что приводит к разномарочности парка. Вследствие этого возрастают затраты на техническое обслуживание и ремонт подвижного состава.

Таким образом, одним из важнейших направлений совершенствование транспорта общего пользования является обновление парка автобусов. В расчетном тарифе капитальные вложения на обновление подвижного состава определены в размере амортизации, которая в несколько раз ниже необходимого вследствие значительной разницы между балансовой стоимостью автобусов, находящихся в эксплуатации, и ценой нового подвижного состава. Одно из наиболее эффективных мероприятий, обеспечивающих обновление парка автобусов общего пользования – ввод в расчетный тариф инвестиционной составляющей, которого вместе с амортизацией должна соответствовать необходимой величины доходов для простого воспроизводства подвижного состава.

Инвестиционную составляющую расчетного тарифа определяют на транспортное средство следующим образом:
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где:
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 - инвестиционная составляющая расчетного тарифа на транспортное средство, руб./год;
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 - норматив расхода на амортизацию подвижного состава, руб./год.

8 Заключение

Норматив расходов на перевозки подразделяются на три категории:

переменные, зависящие от пробега автобуса по маршруту (руб./1000 км);

постоянные, зависящие от времени работы на маршруте (руб./1000 час.);

постоянные, определяемые на транспортное средство в год (руб./год).

Постоянные составляющие, определяемые на транспортное средство в год, можно привести к постоянным, зависящим от времени работы на маршруте, путем деления на величину времени работы транспортного средства на маршруте. Порядок расчета времени подвижного состава на маршруте рассмотрен в п. 6.

Для получения результирующего тарифа постоянные расходы приводятся к переменным путем их деления на величину эксплуатационной скорости. С другой стороны, в некоторых случаях расходы на перевозки нормируются, исходя из их величины на час работы подвижного состава. Для этого необходимо привести в переменные расходы к постоянным путем их умножения на эксплуатационную скорость подвижного состава.

Эксплуатационная скорость подвижного состава зависит от вида перевозок (городские, пригородные и междугородные), динамических качеств транспортных средств, которые проявляются как правило на междугородних перевозках и средней длинны обслуживаемых маршрутов. Например, на междугородных перевозках эксплуатационная скорость автобусов марки ПАЗ ниже, чем, например ЛАЗ. Это во многом обусловлено тем, что автобусы ПАЗ применяются на более коротких маршрутах, по сравнению с автобусами ЛАЗ.

Таким образом, расчетный тариф следует рассчитывать для каждого из видов перевозок и класса подвижного состава (особо малый, малый, средний большой) приняв для каждого класса один – два прототипа подвижного состава, которые имеют наибольшее распространение на маршрутах. Список автобусов, имеющих наибольшее распространение в перевозках приведен в табл. 4.1. В  некоторых случаях для определения расчетного тарифа может быть выбран автобус, который на маршрутах применяется редко, но по тем или причинам он выбран в качестве перспективного для замены имеющегося парка. Это необходимо для установления таких тарифов, которые позволят осуществить замену парка в необходимые сроки.

При определении цен на запасные части и расходные материалы учитывается ожидаемая инфляция в том периоде, на который осуществляется расчет нормативов расходов, т.е. текущая цена корректируется на коэффициент инфляции.

Результат определения расчетного тарифа представляется в виде таблицы (см. табл. 9.1.). В каждой строке табл. 9.1 дана ссылка на формулу для расчета показателя (круглые скобки) и нормативный документ (круглые скобки) или пункт настоящего документа, в котором даны нормы, используемые для определения показателя.

Для приведения постоянных расходов (на 1000 часов работы на маршрутах) к переменным (на 1000 км. пробега по маршрутам) необходимо статьи постоянных расходов разделить на эксплуатационную скорость подвижного состава, которая зависит от условий эксплуатации подвижного состава. для приведения расходов на транспортное средство в год к переменным (на 1000 км. пробега по маршрутам) необходимо статьи расходов на транспортное средство разделить на время работы транспортного средства на маршрутах в год и далее результат разделить  на эксплуатационную скорость подвижного состава, которая зависит от условий эксплуатации подвижного состава.

                                                                                                                                       Таблица 9.1

Порядок определения расчетного тарифа

	Статьи затрат
	Модели автобусов

	
	(два столбца для каждой модели*)

	1.Переменные затраты, руб./1000 км
	

	1.1. Топливо
	Формула (1.1), нормы в [2]

	1.2. Смазочные материалы
	Формула (1.3), нормы в [2]

	1.3. Шины
	Формула (1.4), нормы в [12]

	1.4. Ремонтный фонд
	Формула (1.6), нормы в п.1.3

	1.5. Фонд оплаты труда
	Формула (2.1), нормы в п.2.1

	1.6.Начисления на фонд оплаты труда
	П.2

	
	

	1.7. ИТОГО переменные
	Сумма строк 1.1 – 1.6

	
	

	2. Постоянные затраты, руб./1000 час
	

	Эксплуатационная скорость
	Фактические данные

	2.1. Топливо
	Формула (1.2), нормы в [2]

	2.2. Фонд оплаты труда
	Формула (2.3), нормы в п. 2.2

	2.3. Начисления на фонд оплаты труда
	П. 2

	
	

	2.4. ИТОГО постоянные
	Сумма строк 2.1 – 2.3

	
	

	3. Затраты на транспортное средство руб./год
	

	Время работы подвижного состава на маршруте час./год
	Фактические данные

	3.1. Амортизация подвижного состава
	Формула (3.1), нормы в п. 3

	3.2. Транспортный налог
	Формула (4.1), нормы в [17]

	3.3. Единый  налог на вмененный доход**
	Формула (4.2), нормы в [8]

	3.4. Обязательное страхование гражданской собственности
	Формула (4.3), нормы в [13]

	3.5. Общехозяйственные расходы
	

	3.5.1. Электроэнергия
	Формула (5.1), нормы в п. 5.3

	3.5.2. Отопление
	Формула (5.2), нормы в п. 5.4

	3.5.3. Водоснабжение и канализация
	Формула (5.3), нормы в п. 5.5

	
	

	3.6. ИТОГО затраты на транспортное средство
	Сумма строк 3.1 – 3.5.1

	
	

	4. ИТОГО переменные, постоянные и на транспортное средство
	Сумма строк 1.7, 2.5, 3.6 по столбцу на 1000 км пробега по маршрутам

	
	

	5. Прочие общехозяйственные расходы
	Формула (5.4), нормы в п. 5.6; расчет для столбца на 1000 км пробега по маршрутам

	
	

	6. РАСХОДЫ ВСЕГО
	Строку 4 сложить со строкой 5; расчет для столбца на 1000 км пробега по маршрутам

	
	

	7. Рентабельность
	Процент от строки 6

	8. Инвестиционная составляющая
	Формула (7.1), нормы в п. 7

	9. Содержание линейных сооружений
	В процентах от суммы строк 6, 7 и 8; расчет для столбца на 1000 км пробега по маршрутам 

	
	

	ИТОГО расчетный тариф
	Сумма строк 6-9


Примечания * - в первом столбце приводятся абсолютные цифры (например, расходы на транспортное средство в год), во втором столбце - результаты, приведенные к пробегу 

подвижного состава по маршрутам;
* *

- при расчете для организаций, работающих по системе единого налога на вмененный доход;
9. Пример определения расчетного тарифа
В данном примере расчетный тариф определен для условий междугородных перевозок пассажиров. Исходные данные для расчета приведены в табл.10.1Технико-эксплуатационные показатели подвижного состава использованы в соответствии с условия​ми перевозок в регионе.
В расчете использованы цены на рынке по состоянию на январь месяц 2005 года
Цены подвижного состава приняты на основе предложений поставщиков.
Таблица 10.1
Исходные данные для определения расчетного тарифа

	Базовая модель автобуса
	ГАЗ- 32213 
	ПАЗ- 3205
	ПАЗ - 4230
	ЛАЗ- 699
	Примечание

	Дней в году
	365,25
	365,25
	365,25
	365,25
	

	1. Коэффициент использования пробега
	0,956
	0,956
	0,956
	0,956
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	2.Коэффициент использования времени на маршруте
	0,912
	0,912
	0,912
	0,912
	

	3. Топливо3.1. Надбавка на внутригаражные нужды, %
	11
	11
	11
	11
	П. 1.1

	3.2. Сезонная надбавка, %
	15
	15
	15
	15
	[2]

	3.3. Дней действия сезонной надбавки
	166,25
	166,25
	166,25
	166,25
	[2]

	3.4. Надбавка по условиям эксплуатации. %
	5
	5
	5
	5
	[2]

	3.5. Норма расхода топлива, л/100км
	17,9
	34
	32
	28,1
	[2]

	3.6. расход топлива, л/1000 км
	222,19
	422,04
	397,21
	348,80
	[2]

	3.7. Цена топлива, руб./л
	11,34
	11,34
	11,34
	13,47
	Фактические данные

	Базовая модель автобуса
	ГАЗ- 32213 
	ПАЗ- 3205
	ПАЗ - 4230
	ЛАЗ- 699
	Примечание

	3.8.Топливо независимогоотопителя
	
	
	
	
	

	3.8.1. Норма расхода, л/час
	0
	0
	0
	1,4
	[2]

	3.8.2. Цена топлива отопителя, руб./л
	0
	0
	0
	13,47
	Фактические данные

	4. Смазочные материалы
	
	
	
	
	

	4.1. Моторное масло
	
	
	
	
	

	4.1.1. Норма расхода, л/100 л топлива
	2,1
	2,1
	2,0
	2,0
	[2]

	4.1.2. Цена, руб./л
	73,36
	21,48
	21,48
	21,48
	Фактические данные

	4.2. Трансмиссионные и гидравлические смазки
	
	
	
	
	

	4.2.1. Норма расхода, л/100 л топлива
	0,3
	0,3
	0,35
	0,35
	[2]

	4.2.2. Цена, руб./л
	31,86
	19,07
	19,07
	31,86
	Фактические данные

	4.3. Специальные масла и жидкости
	
	
	
	
	

	4.3.1. Норма расхода, л/100л топлива
	0,1
	0,1
	0,1
	0,1
	[2]

	4.3.2. Цена, руб./л
	0
	0
	0
	0
	В расчете не учитывается

	4.4. Пластические смазки
	
	
	
	
	

	4.3.1. Норма расхода, кг/100 л топлива
	0,25
	0,25
	0,2
	0,2
	[2]

	4.3.2. Цена руб./кг
	49,26
	49,26
	49,26
	49,26
	Фактические данные

	5. Шины
	
	
	
	
	

	5.1. Цена, руб. 
	1310
	2490
	2490
	3746
	Фактические данные

	5.2. Норма износа на 1000 тыс.км
	0,0824
	0,0824
	0,0737
	0,09333
	[2]

	6. Ремонтный фонд
	
	
	
	
	

	6.1. Цена нового автобуса-прототипа, руб
	350000
	459000
	1200000
	3450000
	Фактические данные

	6.2. Норматив расходов на ремонтный фонд, %
	0,3569
	0,4096
	0,1661
	0,0817
	П.1.3

	7. Фонд оплаты труда
	
	
	
	
	

	7.1 Средняя зарботная плата, руб.
	6000
	6000
	6000
	6000
	Фактические данные

	7.2. Норматив трудоемкости на ТО и ТР, чел.-час/1000 км
	8,56
	10,79
	11,97
	17,11
	П. 2.1 Для 1 категории условий эксплуатации и холодного климата 

	7.3. Удельный вес вспомогательных рабочих, %
	30
	30
	30
	30
	П. 2.1

	Базовая модель автобуса
	ГАЗ- 32213 
	ПАЗ- 3205
	ПАЗ - 4230
	ЛАЗ- 699
	Примечание

	7.4. Месячный фонд рабочего времени ремонтных рабочих
	142,8
	142,8
	142,8
	142,8
	Таблица 2.3

	7.5. Начисление на ФОТ, %
	27,1
	27,1
	27,1
	27,1
	Фактические данные

	7.6. Коэффициент приведенная постоянной части ФОТ
	0,81
	0,81
	1,00
	1,00
	П. 2.2

	7.7. Численность персонала, чел./1000 час.  
	11,366
	11,366
	11,366
	12,106
	Сумма строк 7.7.1 – 7.7.5

	7.7.1. Водители
	7,400
	7,400
	7,400
	7,400
	Таблица 2.4

	7.7.2. Кондукторы
	0,000
	0,000
	0,000
	0,000
	Таблица 2.4

	7.7.3. Руководители, специалисты и служащие
	2,960
	2,960
	2,960
	2,960
	Таблица 2.4

	7.7.4. Прочие
	1,006
	1,006
	1,006
	1,006
	Таблица 2.4

	7.7.5. Водители для «турной» езды
	0
	0
	0
	0
	П.2.2

	7.7.6. Удельный вес водителей для «турной» езды, %
	0
	0
	0
	10
	П. 2.2

	8. Амортизация автобусов
	
	
	
	
	

	8.1 Балансовая стоимость, руб.
	123723
	115804
	115804
	244656
	Данные ОАО «Автоколонна 1967»

	8.2. Срок полезного использования
	7
	7
	10
	10
	[9]

	9. Транспортный налог
	
	
	
	
	

	9.1. Мощность двигателя, лс
	72
	96
	169
	220
	Таблица 4.2

	9.2. Налоговая ставка. Руб./лс
	11
	11
	11
	22
	[7]

	10. Единый налог на вмененный доход
	
	
	
	
	

	10.1. Базовая доходность, руб./мес.
	6624
	6624
	6624
	6624
	

	10.2. Ставка единого налога на вмененный доход, %
	15
	15
	15
	15
	

	11. Ставка ОСАГО, руб./тс
	2500
	2500
	2500
	2500
	[13]

	12. Общехозяйственные расходы
	
	
	
	
	

	12.1. Коэффициент приведения
	1,5
	1,5
	2
	2
	П. 2.2

	12.2. Норма расхода кВт-час/тс
	5787
	5787
	5787
	5787
	П. 5.3

	12.3. Тариф на электроэнергию, руб./кВт -час
	0,9352
	0,9352
	0,9352
	0,9352
	Фактические данные

	12.4. Норма расхода тепла, Гкал/тс
	17,9
	17,9
	17,9
	17,9
	П. 5.4

	12.5. Тариф на тепловую энергию
	578,06
	578,06
	578,06
	578,06
	Фактические данные

	12.6. Норма на водоснабжение и канализацию, куб.м/тс
	212,5
	212,5
	212,5
	212,5
	П. 5.5

	12.7. Тариф на водоснабжение и канализацию, руб./куб.м
	5,155
	5,155
	5,155
	5,155
	Фактические данные

	13.Время работы подвижного состава на маршруте, час/год 
	1755,48
	1874,73
	1598,92
	1598,92
	Фактические данные

	13.1. Коэффициент выпуска
	0,62
	0,67
	0,6
	0,6
	Фактические данные

	13.2. Среднее время работы на маршруте, час
	8,5
	8,4
	8
	8
	Фактические данные

	14. Эксплуатационная скорость
	35,3
	33,8
	33,8
	38,6
	Фактические данные

	15. Норматив прочих общехозяйственных расходов, %
	5,2
	8,2
	8,2
	5,2
	П. 5.6

	16. Уровень рентабельности
	15
	15
	15
	15
	

	17. Тариф на услуги линейных сооружений
	15
	15
	15
	15
	Фактические данные


Результаты расчета норматив расхода на междугородные автобусные перевозки

	Статьи затрат


	Модель подвижного состава

	
	ГАЗ - 32213
	       ПАЗ – 3205                 ПАЗ - 4230
	ЛАЗ - 699

	
	расчет
	руб. на 1000 км
	расчет
	руб. на 1000 км
	расчет
	руб. на 1000 км
	расчет
	руб. на 1000 км

	1. Переменные затраты, руб. /1000 км

	1.1. Топливо
	2635,60
	2635,60
	5006,17
	5006,17
	4711,69
	4711,69
	4914,59
	4914,59

	1.2. Смазочные материалы
	408,89
	408,89
	278,76
	278,76
	247,16
	247,16
	233,37
	233,37

	1.3. Шины
	112,91
	112,91
	214,62
	214,62
	191,96
	191,96
	365,71
	365,71

	1.4. Ремонтный фонд
	1306,64
	1306,64
	1966,59
	1966,59
	2084,94
	2084,94
	2948,38
	2948,38

	1.5. Фонд оплаты труда
	489,13
	489,13
	616,77
	616,77
	683,71
	683,71
	977,31
	977,31

	1.6. Начисления на фонд оплаты труда
	132,55
	132,55
	167,14
	167,14
	185,29
	185,29
	264,85
	264,85

	1.7. ИТОГО переменные
	5085,73
	5085,73
	8250,05

8205,05
	8104,75
	8104,75
	9704,21
	9704,21

	2. Постоянные затраты, руб./1000 час

	Эксплуатационная скорость
	
	35,30
	
	33,80
	
	33,80
	
	38,60

	2.1. Топливо
	
	
	
	
	
	
	9411,79
	243,83

	2.2. Фонд оплаты труда
	66699,41
	1889,50
	66699,41
	1973,36
	82243,42
	2433,24
	86850,66
	2250,02

	2.3. . Начисления на фонд оплаты труда
	18075,54
	512,05
	18075,54
	534,78
	22287,97
	659,41
	23536,53
	609,75

	2.4. ИТОГО постоянные
	84774,96
	2401,56
	84774,96
	2508,13
	104531,40
	3092,64
	119799,0
	3103,60

	3. Затраты на транспортное средство руб./год

	Время работы подвижного состава на маршруте, час/год
	
	1755,48
	
	1874,73
	
	1598,92
	
	1598,92

	3.1. Амортизация подвижного состава
	17674,71
	285,22
	16543,43
	261,08
	11580,40
	214,28
	24465,60
	396,41

	3.2. Транспортный налог
	792,00
	12,78
	1056,00
	16,67
	1859,00
	34,40
	4840,00
	78,42

	3.3. Единый налог на вмененный доход*
	11923,20
	192,41
	11923,20
	188,16
	11923,20
	220,62
	11923,20
	193,19

	3.4. Обязательное страхование гражданской ответственности
	2500,00
	40,34
	2500,00
	39,45
	2500,00
	46,26
	2500,00
	40,51

	3.5. Общехозяйственные расходы

	3.5.1. Электроэнергия
	8118,00
	131,00
	8118,00
	128,11
	10824,00
	200,28
	10824,00
	175,38

	3.5.2. Отопление
	15520,91
	250,46
	15520,91
	244,94
	20694,55
	382,92
	20694,55
	335,31

	3.5.3. Водоснабжение и канализация
	1643,16
	26,52
	1643,16
	25,93
	2190,88
	40,54
	2190,88
	35,50

	3.6. ИТОГО затрат на транспортное средство
	58171,99
	938,74
	57304,70
	904,35
	61572,03
	1139,31
	77438,2
	1254,71

	4. ИТОГО переменные, постоянные и на транспортное средство
	
	8426,02
	
	11662,53
	
	12336,70
	
	14062,52

	5. Прочие общехозяйственные расходы
	
	462,19
	
	639,72
	
	676,70
	
	771,36

	6. РАСХОДЫ ВСЕГО
	
	8888,21
	
	12302,25
	
	13013,40
	
	14833,88

	7. Рентабельность
	
	1333,23
	
	1845,34
	
	1952,01
	
	2225,08

	8. Инвестиционная составляющая, руб. на транспортное средство в год
	32325,29
	521,64
	49028,00
	773,73
	108419,6
	2006,16
	320534
	5193,51

	9. Содержание линейных сооружений
	
	1895,84
	
	2633,17
	
	2994,98
	
	3926,91

	ИТОГО расчетный тариф
	
	12638,92
	
	17554,48
	
	19966,54
	
	26179,38
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